Medienmitteilung

Winterthur, 16. August 2022 @d*mobd

Breit abgestiitzte Koalition ergreift Rekurse gegen die Einfilhrung von Tempo
30 auf Hauptverkehrsachsen rund um die Altstadt

Nur zwei Wochen nach der Einreichung der Initiative «Freie Fahrt fiir den Bus- kein flichende-
ckendes Tempo 30» kommunizierte der Stadtrat fiinf Verkehrsanordnungen zur Einfiihrung von
Tempo 30 auf Hauptverkehrsachsen rund um die Altstadt. Gegen diese Verkehrsanordnungen
hat nun eine breit abgestiitzte Koalition aus Verbédnden und Privatpersonen Rekurs beim
Stadthalteramt eingereicht.

Am 24. Juni 2022 kommunizierte der Stadtrat die Verkehrsanordnungen zur Einflihrung vom Tempo
30 auf finf Hauptverkehrsachsen rund um die Altstadt von Winterthur als Start fir die flachendecken-
de Einfihrung von Tempo 30 in ganz Winterthur. Gegen samtliche finf Verkehrsanordnungen haben
die City-Vereinigung Junge Altstadt, der KMU-Verband Region Winterthur, Winterthur agil-mobil mit
seinen acht Mitgliedorganisationen sowie diverse direktbetroffene private Rekurrenten gemeinsam
Rekurs beim Bezirksrat eingelegt.

Altstadt soll fiir alle Verkehrsteilnehmer gut erreichbar bleiben

Die Winterthurer Altstadt soll fir die Anwohnenden, die Besucherlnnen, Kundlnnen und flr die Stadt-
logistik zur Versorgung der Bevdlkerung gut erreichbar sein. «Dies ermdglichen wir mit genligend und
geeigneten Parkplatzen fur alle Verkehrsteilnehmer sowie mit einem leistungsfahigen Gesamtver-
kehrsnetz — fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV), den 6ffentlichen Verkehr und den Langsam-
verkehr» betont Christian Modl, Prasident Winterthur: agil-mobil. Derzeit drangt sich jedoch viel Ver-
kehr um die Altstadt herum, welcher weder Quelle noch Ziel in der Altstadt hat. Dies ist die Folge der
verfehlten Verkehrspolitik der letzten 20 Jahre. Statt die im stadtischen Gesamtverkehrskonzept 2010
vorgesehenen und im Richtplan eingetragenen Erschliessungsstrasse Neuhegi-Griize und die Zent-
rumsumfahrung von der Vogelsangstrasse bis ins Griizefeld zur raschen Entlastung des «urbanen
Zentrum Mitte» mit hochster Prioritat umsetzen, wurde der Verkehr immer mehr auf die Spange rund
um die Altstadt konzentriert. Und nun soll er dort durch Tempo 30 auf Hauptverkehrsachsen ausge-
bremst werden. Gleichzeitig trifft das geplante Tempo 30 aber auch den OV. Und hier setzt die grosste
Kritik der Rekurrenten an.

Uber OV-Initiative abstimmen, bevor Massnahmen ergriffen werden

Grundsatzlich wird in Frage gestellt, dass der Stadtrat die flachendeckende Einfiihrung von Tempo 30
beschliessen kann, da ein solcher Beschluss einem generell-abstrakten Erlass einer Verkehrsregel
gleichkommt, welche ausschliesslich in der Kompetenz des Bundes liegt. Fur die Rekurrenten ist es
absolut unverstandlich, dass die Verkehrsanordnungen zu Tempo 30 rund um die Altstadt knapp zwei
Wochen nach der Einreichung der Volksinitiative «Freie Fahrt fiir den Bus» beschlossen wurden. Die
Bevdlkerung, welche sich noch nie zur flachendeckenden Einflihrung von Tempo 30 dussern konnte,
soll zuerst Giber die Vorlage abstimmen kénnen, bevor solche Massnahmen ggf. umgesetzt wiirden.
Konkrete Aussagen/Berechnungen zum Einfluss auf den OV oder den MIV werden in den Gutachten,
auf welche sich die Anordnungen stutzen, nicht gemacht. Entsprechend fehlen auch Aussagen zu den
finanziellen Konsequenzen. Dass auf diesen Strassen wie behauptet heute schon nicht schneller ge-
fahren wird, widerlegen die genannten Verkehrsgutachten.

Fehlende Objektivitat und Eignung der Gutachten

Auch fundierte Aussagen zu den Folgen fiir die Blaulichtorganisationen fehlen. Kénnen die Einsatzor-
te immer noch wie vorgeschrieben innerhalb von 10 Minuten Uberall in der Stadt erreicht werden? Um
wie viele Minuten verlangert sich die Anreise der freiwilligen Feuerwehr? Wenn nein, was waren die
Konsequenzen? Ebenso fehlen Aussagen dazu, ob die geplanten Massnahmen verhaltnismassig
sind. Da praktisch alle betroffenen Strassen in den nachsten Jahren saniert werden missen, fehlt z.B.
eine kritische Auseinandersetzung dartiber, ob die Larmreduktion auch durch den Einbau von Flister-



belagen erreicht werden kénnte. Ob eine Firma, welche diverse weitere Projekte fur die Stadt beurteilt,
als unabhangig bezeichnet werden kann, wird in Frage gestellt. Dies insbesondere deshalb, weil die
links-griine Mehrheit im Stadtrat mit der Umsetzung von Tempo 30 ein Wahlversprechen umsetzt, das
gemacht wurde, bevor die Gutachten erstellt wurden. Die Griinde fir die Rekurse sind, je nach be-
troffener Strecke, vielfaltig. Die Einflihrung von Tempo 30 auf Quartierstrassen ist jedoch unbestritten.

Es fehlt ein kohdrentes Verkehrskonzept rund um die Altstadt

Der City-Vereinigung Junge Altstadt fehlt gemass Bea Linder, Geschaftsflhrerin, beispielsweise ein
Verkehrskonzept, das aufzeigt, wie unter den neuen Rahmenbedingungen den Bedurfnissen der Ver-
kehrsteilnehmenden, z.B. der Anlieferung fir das Gewerbe und die Zufahrt fur die Handwerkerlnnen in
der Altstadt Rechnung getragen werden soll. Zudem fehlen heute schon Velo- und Motorrad-
Abstellplatze. Aussagen, wo die zusatzlich erwarteten Velo- und Motorradfahrerinnen parkieren sollen,
gibt es keine. Im Gegenteil — es werden laufend auch Veloparkplatze abgebaut.

Zuerst direkte Anbindung an Autobahn sichern

Christian Maier, Vorstandsmitglied KMU-Verband, erachtet Tempo 30 auf Hauptverkehrsachsen
grundsatzlich als kontraproduktiv. Statt zu einer Entlastung wirden die geplanten Massnahmen zu
einer noch starkeren Behinderung des Verkehrs und zu unnétigen Mehrkosten fir das Gewerbe fiih-
ren und damit auch fir die Konsumentinnen und Konsumenten. Der KMU-Verband unterstttzt deshalb
den Rekurs gegen Tempo 30 und fordert stattdessen das Vorantreiben der im Gesamtverkehrskon-
zept vorgesehenen direkten Anbindungen an die Autobahn.

Die Rekurrenten engagieren sich fur eine leistungsfahige und bedurfnisorientierte Gesamtmobilitat, fir
Tempo 30 in Wohnquartieren und fiir Tempo 50 auf Hauptverkehrsachsen.

Fir ergdnzende Auskinfte steht Christian Modl, Prasident Winterthur: agil-mobil unter Mobil
+41 796717362 oder E-Mail modi@klotermodl gerne zur Verfiigung.

Rekursgriinde
- Keine isolierte Betrachtung der einzelnen Anordnungen
- Politisch motivierte Verletzung des Verkehrsforderungsgrundsatzes
- Fehlende Obijektivitat und Eignung der Gutachten
e Befangenheit der Gutachtenverfasserin
e Tendenzidse Darstellung
¢ Unvollstandigkeit der Gutachten
e Unangemessenheit der Anordnung
e Fehlende Koordination der Verfahren
- Fehlende Verhaltnismassigkeit von Tempo 30
e Beeintrachtigung des Gesamtstrassensystems
e Tempo 30 flhrt zu keiner zweckmassigen Erhéhung der Verkehrssicherheit
e Eignung Tempo 50 fir den o6ffentlichen Verkehr
e Tempo 30 flhrt nicht zu einer umfassenden Larmsanierung



